#4 Nachdem das Abateliglais arnkichl wanden i1, lashm der Zug vorwaers und lasssi dia
nglenWaggons Junseci. e Eupplurrgln nishman dann whader ihre melllmung

gin, JAbBildung NI, 4),
I'.ITILIRAHDJ_'-I DE L"ATTELAGE KADEE"
B Amisner déun wagons au-dessus du dialeur magrdSque anlos poussant pour danfe i

B B,
ﬁ:mhmﬂwm“mﬂgﬂummtum.

2 Aopousier b coind, b nlages N S0 rederMOned ek o b o e wagtons:
dtels pennnt ing aimeer Bu poied okt apis be déselour.
#4 Faire aiors marche avant, ot lalssor kes wagons cSiasids au poin de rmisage. Los abiolages
rispinun i Mex position noemake de couplaga.
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SCHWALBENSCHWANZ SCHAFT

HO iT 18 19 20
SCALE INSTRUCTION SHEET

¥XIT Mrip pin pliers. ®23T Drahizange F2AT pinces

Bachuss e NEM 32pockols for the swallow-miod couplits &0 made from molded plstic,
somotimes thore are divrdional vanations. The pocke! may bo distoriod 60 ke of high,
positioning e couphor off of e coned) Peight. B i aoturs, il may be necossany 1o caully
s Mpﬂtﬂa[rrf: o diown B Ax Tl couplar at this progsr hilght

Thar Coisplar i I T corricd langth. H It ever booomes NECESEATy 19 nogdr i,
Garashully bend Ha trip pin e o down &3 2bewn (g A and B). Flgurs A shows mducing hi Vg
i bangth {do not squease oo kard for i B aasy i bend it douibie) and Figure B Busiins e
e o langihining the pin.

T assist bn making quics, reliabiy chbcks of Gaupls and ip pin holghts, usa cur B205 Coisplar
Husight Gairgé. The trip pin should clear tha magnéd By Bot Mo T 184 inch (0.4 mm) and e
raile by 132 inch (0.8 mem). S Figure 1.

GERMAN; DEUTSCH,:

Ca die MEM-382 Plastik-Kupplungskammern [lugr die Aufnahme des
Schwalbenschmanzatigen Kupplungsschatios) in Spritzgussfomeen Fargesiel werden,
is1 g5 mowglhch, dass Abwaichungan in dan Abmessangan vorkomeren, |15 deses dar Fall,
muse die Kammeraulfaengung nach oben oder anlen gabagen werden, um die ricktige
Hoeha des Kupplungs-Drahtsuskoasers tu ereichen.

Dr Hupplungs- Deah musiooser hat dio richtige Lasngs und Hosha. Solle es. notwandiy ssin
diedis fu Bbndoim, so wind dor pang vorsichig Aufeaons odir abwanis
gabogan, so wie o3 In Abb. A und Abb. B dergesiali i, Abb. A Zeigl, wie die Lasege des
Drahfausionsers varingon wird (o dar sichi 7u sy gednncks wonden, da or lakcht uminicks)
wnd ARG, B wie of varasnge wird.

Alg Hifg fuar schnelie red Iuvriasssige Proefung der Kupplungs-und Draiviacsoesarhoehe
beratzz man unsemen Hupplungs-Hoohanmasssr N, 205 Der Abstand  owischon
Dyahtausioesor und dom Magraion scllie richi mely als 164 inch (0.4 mm) betragen und
Taischen Drahtsusiooses und don Schionon nicht e als 1732 (008 mm). Sieha Abb. 1.
FREMCH; FRANGAIS:

Entant donnd qua ks doulles MEM 352 por  couphings en queus lourchug sond fafios da
reva i i g Eraubi, e o i ecxdste chos wariations, hmensionnaios. | 1 g e b doulls
S0 o Rt ool Do B S Gl i by b Soupdeur do 53 hautour compote. Cans o cas,

Bb Pt il S04 NG0SSSaID 0 COUTES BORQNAHSOM L IGE padta-coui s 6 hait o bn bas pour

PosEionimd W Solgiour § |a haubsur comecs.

Lacharsile di chiclenchament du couphaur comespond & & longueur cormadhe. 5 devient nécadsans
o b réparer, courbes soigriuserment by cheville en haut ouen bas el s mcning (Fig. A ol B} La
Tagarie A it eroaning e B résdhuction che b kangrasur o 1 chivdlle e prEiSed pas Iop Snon oo rsque
oo 50 doubler) o la Figues B fail monine de I méthode pour alonger la cheile.

Pour fsins dos conbbles rapkdes of Rabies oos FaUMeUrs 0U couplelr of de B chavile de
declencheman, utillsez note calibeo de haulpur Mo, 205, Lo jow enve @ chovile de
Ssciancrienin Bt dienanl i doil pas disasser 0.4 mm (1864 de poucs) of 0.8 men [1/32 do
poucy]) enbie I chavilo @ hea rails. Voir la Figure 1.
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The KADEE® MAGME-MATICY Coupler Head Is now mace with ike HEM-382
sacallow-1ail shank to lock in the HO ssals NEM-362 dradl gear pockel.
INSTALLATIOMN:

Romows Eha origingl couplar, Pinch 1he rear eénds of 1he swallow tall shank and pull
1 coupler cut. Care musd be 1aken 50 ne pan of the MEM-38Z dealt gear pockel is
damaged.

Mgt inasd Ihe swallaw:tall shank ol Ehe KADEE® MAGHE-MATIC® CouphEr ivlo 1ha
amply pockat A0 thé awallow lailends are fiomly anchored, Be cortaln (hi curnsd
I'"I'HEHH“I: wire brip pin is poinied fowands 1 Brack

Flaca ihe rolling steck on the irack, Lay a sirip of Bmm (031
Inches) shim mafal acfoss thd rails. The trip pin showld just lighily 1ouch the 1op of
the ahim. The coupler bip pin Is adjusied at b Tactory Tor cormact Santar line Raight.
Th canler king of 1k couplar Should be 10mm (390 inches] above 1he rail top. I
there is more 1han a 9.4mm [L015E inchad) wamplion up of dewn, Uhe drafl gear
hanger maat ba carelully bent up or dawn the necessary amaunt, Sae Fig, 1

Trsié aré foww different lengths of cowplar shafls. Use a langar shank wheces gars af
1hip aquipmesnt may inbérlede wilh orne anciber. The different lenglhs measunsd from
IR pulling face of the COUpEr bo 1R $100 Shoulder an e Shank are as fallows:

#20 extralong 11.68mm (.460 Inches)
|._ A _[ #19 long 10.76mm (.400 Inches)
#18

FiG. 1

medium 8.63mm  (.340 Inches)
#17 short 7.11mm  (.280 Inches)

-I'—.—.""}% Poell g
L

For uncoupling. use the Kadee® 0321 unccuphsr

Der KADEE®* MAGHEMATIC® Kupplungskopl isl sun auvsgesialiol mit dem
NEM-36:2 Kupplungsschalt, welcher durch gindchiaben in die HO-Spur Kupplungskammat,
nach NEM-2£2, belasligt weiden kann.

Einbau dar KADEE® MAGHE MATIC® Kupplung mit NEM-352 Kupplungaschale:
Die Originalkupplung wird entfernt duch Pusammendruscken déf am Enda
bafindlichen Halteklammenn und Aussbossen des Kupplungsschalles. Disses muss
mit Sorglatt ausgetushit wanden, um nichl die Kupplungskammar Tu Boschasdigen,
AlE naschsbes wind der Schalt der KADEE® MAGME-MATIC® Kupplung in di lpgra
Kammar dingaschaben. Es muss darawl geachisl werdon, dass dis Halteklammesm
arm Ende dos Kupplungsschalies sicher einrasien wund der gebogane Magnot-
Dvahbaiskpedasr den Schienen sugesandt ist,

Machdam die RADEE® MAGHE-MATICY Kupplung eingobawl woeden isi, wird dar
Waggen auf das Glels gesetzt um die korrekte Hoaha Gee Drahlausioesers su uebar.
pruslen. Doy wird ain Melsllatesifen von 0.8 mm [0.031 inchas) guar usbaer das Gleis
fedegl. Der Drabausioeser hat dig richiiges Hoaks, wenn er die Oborllapche das
Matalistrgilens gerade baruehrl. Der Abstand pwischan dar Gleisoberlasche und der
Mittellinie dor Kupplung mugs 10 mm 00350 Inch) betragen. Der HKupplungs-
Drahtauskonser kst naech dieser Banm in der Fabrik justien. Solte sine Abweichung von
mahr als 04 mm (D0ASEinch) nach obien oder unbten vorhanden sain, muss dis
Hupphageammer, (durch Unlgriegen won Schelben, Bsggen dar Kupplungakammer-
Haleworrichiung atc.) auf die veergescheiobens Hoshe singesteiil werden.

Wegen der unigrschisdlichen Ausiusshrung der Waggons balindan sich 4
virachisdene Laengen des HKupplungsschalles WEM-J82 im Angebol. Die
unfarschigdlichen Lagnjgén argeben sich aus dem Absiand, gemasssn von der In-
rndlacche des Kupplungskopies [Konlakipunkle der belden Kupplungen in des
Vorwasansbowagung] bis zu der Schultor des Kupplungsschafes, welcho an dor
Kupplungskammar anliggi.



D vergchisdanen Lasngpen sind wis folgand:

Nr. 20 extra lang 11.68mm (.460 Inches)
INr. 19 lang 10.76mm (.400 Inches)
Nr. 18 medium  8.63mm (.340 Inches)
INr. 17 kurz  7.11mm (.280 Inches)

Fuer das Aurskuppeln wind dar KADEE® HNr.321 Auskupgler varwandal,

La bibe d'alieiage Kades® MagneMalic® sxiste 030rmais avec i Bras & Baionets
& la nanme MEM-382, pour lencliquater dans la 181e de coupleur HEM 352 fchella HO,
INSTALLATICMN;

Rotirer ka bte d'attelage d'origine. Pincer les oxbrémitds anidnes du Bres & Baionsite
&l ratinar |'allelage. Faing ll‘aﬂ attention dé rd pas endommager la bolbe d'attelage
tors du démoniage Ensuite insérer 1e bras & baionadie da Patielags Kades® dans bn
boilier vide, ol bien véiilier que 'atbelage 881 accrochi. Vous assurer sussl gue L
queus 9 aitalage an metal o5t poindes vars FEXTERIEUR o9 8 voie, b
Paser be wagon sur ka wole, ensuile poser une fewllle de metal & une epaisseur do
Q8 mm apr & voie da rl':qln 3 ob gl & qiesue CaCslage allleure cotle ~cale™, La
fqiskue d'atlelage est lgusl.u £n usine pour un bon alignage en hauleur. Lo coniee e
latdee d'atielage ol Siee 4 10 mm au-Sessut du rail. S0 ¥ a une varialion de cotbe
SObG SEpITITune 0u InfEnure & 04 me b Support du boitier alielepe doit Sire pleb
ditlicatlesnent paur arrives d cefte catevair 1ig. 1.

Hyad di"&fﬂlﬂﬂ Ipnguaurs de bras de'attalagas, Wilisar un bras plos g lomque

I I‘Iﬂ equipe s'attéle entre les lampons. Les difiErentes longueurs sonl
2 i2-1 1T anirg |'£|M'|.I|EI'|'IM| dalinalion de 'attelsge al e crochel de raclian, alles
sonties sulvantes:

N°.20 extra long 11.68mm (.460 Inches)

N°.19 long 10.76mm (.400 Inches)

N°.18 intermédiaire  8.63mm (.340 Inches)

N°.17 court 7.11mm (.280 Inches)

i

IF THE CENTERING SEPRING SHOULD SHAP-OUT OF PLACE, REFLACE AS
FOLLOWS:

Ll pubiibied hargBd s, |1 iepgechand, T Bl 510 ol |1 b il b ol By i v, wohile sirfaicn,
Twe eatra Eprings ane inchaded in ther mnclosed capsule should ang booome lost

1, Aol thia seing with foreingar a0 thal the haok podn B wsvwand (Fig. 1).

2. Use twiirners o pickup tha hook. 1 is impartant o posiSon the bveezers Aush againg| the mbis
B & B grig B8 madi,

T tipy ol Thets Fedsoin milse] i wisible abavns s bweszar point (Fig. 2.

3. liverl tha tHoazeEs 30 thal tha hook B poling dowwand [Fig. 2L

4, Puta slightounaa in e spring by prossing dowm and in with light peossuno against to ond {Fg,

Ap
5.0, Bogining @l the shorl 5ice of T coupler shank, sip tha alam of the hoaok thicugh tha
apiing ks Eatvwesn the thivis of the swallow-tall coupler shank at a £5 dagnes angha (Fig.
5al

k. Paosition s hook abaes B8 holding srea just above o shor sida of Tw couplor shank.
Fplnass T WIors 50 T hook draps inlo placs (Fig, S5,
h?fkhmmmmmmummmmmmmhm
T.ﬁ:hlmﬂ"hﬁﬁﬂ'ﬂﬂlﬂﬂﬂnﬁuﬂﬂiﬁu.ﬂ
B Tost oon nring action of the couplor. I alite sluggish, The cunsa (Fig. 4) of S spring may nol
e gl ersciagh -

Fig 3 Fig. d

GERMAN, DEUTSCH:
I& FALL, OASS DIE DRAHTFEDER AUS |HRER LAGE SCHMAPPT, MUSS SIE WIE
FOLOGT ERSETIT WERDEM:
Ei 3 pitr Firzotto wird dazu bencetgh. Falls noteandig, miss So Spitie Tu meen Pundt pade
wordon. Es BLruatzich und iBam sl ¢iner wetsson und goraden Flasche nu arbolien. Zesl
Ersaiz-Drakmedenn sind in dor beigefusgiin Kapsel anthalen, scliny ging viekeaan gehod,

I, D Drahfeder wird mi dor Fingeripitoe QolR Big dor fowze Schenkel nach obon

1].

O e o Piicete v dor kurze Schril
das kwzen Schonkels usbar dis Spitse die Pindatie hineuarsgL{Abb, 2)

3. Mun wird dis Pinzaite 180 Grad gedreht, sodass der kurze Schankal nach wrion zoigh
{Abb.2).

4, Durch iedohien Druck gogen dis. Erde dirs Largn Scfindols nach unlen wind ain schwachar
Bogin GrHaugL, um g Vorspannung dar Fecar mu .

5@ ot wird der lange Schenkel dor Crahieder, in seingr Posifon 45 Gad Tu dam
soiraalbarmchc nar B Kupsiungaschal, woe dar Kugrzenen Seite dos cbenan Schafies ous,
in den mﬁ;_] des Schafies wnd dee Uklpimigen Malterung des Kupplungskopies

Abb. 54

.00 kurke Sehvieigl dor Dmhfodor muss vobor das Audnahmesloch getiacht wenden und
dabai wind i Fadar lsgolasson damil der kurne Schenkel indas. Aucahmioch sinschnappen
kann, [Abb. B.b.)

& Hun wird dér Kupplungeked gigan dis urde Soile des Kupplungsschalios godnssckt, um
chavh kufzen Schankd dge Fodor im Auinahmaioch zu halien (abh. &),

7.0anach wird das Ende des bngen Schackis vorsichly in die Aulnahmokabs

. Dot i1 0o wichlig) e clisk Enda

gedeunckl [Abb. 7).

B.Salu sich dor Kupphatgakopl nichl sedoar 2onrenen, 5o 151 dio Vorsparewng dor Crahbodar
U eing und dal Vongang. wie baschrisbon in 4 bis T, muss wisdertolt werdan.

FREMCH, FRANGAIS:
m-mm@muﬁnnwmnmmmn.mﬂ
AR [iocal & D Ik poiniLs, A basain o baourts. 1l irsd noctvm mandh s Iranadllior s Une
surinog lisso of bancha. En cas di porte, deus et X son ncus dans une ciiale,
1. Aveists Findins, POUBST 9 P00 Al GUs 1 part crochod podnie wars ke haud (Fig. 1.

2.4 M 0 la pince, grippe k. partie crochet du ressonL. 1| el s Fgor LNt o positicnivd b
pinca blon & plal contnd kbl aln qu [ 19w du aochel Shpates los polnios do la pinc [Fig.

]

3, Evarsaz afin quer la partie crochot du resson poinhr ve b B [Fg. 3]

4, Courbes III.‘quu S0 L G el [ s Oy EROTCRE i Rl o Bl Soning

Ex i chi L tige [Fig. ) i ¥

Sa W Al el b Pl Lo ﬁwtlﬂjrim.l 45 degros anguisng,

introduisoz L Bge du pessot au ravers oo Nowseriune localisoe ening e pheol du couplsur &1 &an

attache [Fig. Sa]. -
rhmummmmm:muruhwhﬁﬁhmmu

I'W Foplachaz i SoimoTe U7 L pindg, LEssant iambad la partg-crochal dans sa placo

{Fig- 5o} \

6. Phoslaz hmml&nﬁi b el v 8 b i ool B b L e b o ]

U faaiar] e placn [Figl 6.,

7. Glissar la s du ressoi dans 8 rainure du 6518 opposhs & Feriies (Fig. T

. Verifiez be conirage g coupleur. SiFactaon esl lasque, |8 courbe (Fig. 4) du tesson el pas

e ]

DELAYED MAGHE-MATIC* UHCOUPLING
¥l By pushing sl 0Eping COUPHEE DWWl LOCOURNIT, SIACK &5 creaded Doteoon Tham for

LI phing,

2 Mow withdearer ther train and the couplens wil uncouph.

F3 Fir-geibin i cyol uesuphin ) GBS0l couphins will ol pecouphy S0 LnCoUped Cars N o
pashod Io-any point bayond ha uncoupher and

4 Withdraw ther rain and leane uncouphisd cans. bishind . Couphins. will nemuim 10 reemal conpling

e

MAGHE-MATIC* AUSKUPPELH MIT VERZOEGERUMNG
1 Wonn dar Zug usber den Auskuppelmagreten geechoban wind. muss der Waggon,
wielches abgahuengl werden soll, mil seings Kupplung uober dem lagnaten 2um Stillitand
komman. i lockarn sich die beiden Kugplungen, (Abbidung Nr. 1)
#Z Mun wird umgeschahiot in die Vorwaaris. Fahatrich . D badcien Kupplumgen lasen
sigh und die hinteren Waggens sind abgehaengt. (Abblidung Hr. Z).
3 Jatzi wind dia Fahitricihiung wisder gosandort. Dor Tug fashil Tunassk, usbar don Magnalan
hinaws, und sohbobil die ‘Waggons andenvorbestmmien Flatz. Dabel bohalton da
beiden Kupplungen fen gooeffnote Positon und koonnon skoch nichl wiodor schilesson.
{Abbddung Nr. 3.




